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Wertt steuert auts 150-Jahrige zu

Nach dem Ausbaggern der Durchfahrt vor Barho6ft miissen Schiffe jetzt keinen weiten Umweg mehr fahren

Von Reinhard Labs

Barth. In der Halle der Schiffswerft
Barth GmbH (SWB) wird gehdm-

mert, genietet und geschweilit.

Uberall sind die Schlosser und
Schiffsbauer zu sehen, wie sie an
den Schiffen arbeiten. ,Fir die Be-
rufsschifffahrt ist es wichtig, so
schnell wie mdglich wieder see-
tuichtig zu sein”, erkldrt Sebastian
Kunsch (49), der geschéftsfiihren-
de Gesellschafter. Er und seine Mit-
arbeiter steuern auf ein Jubilaum
zu - 2017 wird die Schiffswerft
150 Jahre alt.

Sebastian Kunsch ist froh, dass
das Wasserschifffahrtsamt in Stral-
sund die Durchfahrt Barhoft zur
Ostsee ausbaggern lassen hat. Vor
Kurzem wurde sie fiir den Schiffs-
verkehr frei gegeben. ,Somit mis-
sen Schiffe, die zur Barther Werft
wollen, nicht mehr ganz um Riigen
fahren”, sagt Kunsch.

Bis zum vergangenen Jahr gab
es auch Schwierigkeiten mit der
Wassertiefe in der Zufahrt zur
Werft im Barther Hafenbereich.
Das Schifffahrtsamt Stralsund ver-
anlasste, dass die kostspieligen
Baggerarbeiten ausgefiihrt wur-
den, um eine Fahrrinne von drei
Metern Tiefe zu erreichen. ,Ohne
diese hatte die Werft keine gro3e-
ren Auftrdge von Schiffen mit solch
einem Tiefgang annehmen kon-
nen”, sagt Kunsch.

Die Werft sei mit Auftragen gut
ausgelastet. Sie beschaftigt 30 Mit-
arbeiter sowie drei Elektriker und
zwei Tischler eines Subunterneh-
mers. ,Wir setzen Bagger, Spll-
schiffe, Schlepper, Fahrgastschiffe
und Behordenfahrzeuge instand”,
erklart Kunsch. Gerade hat die
Werft einen Auftrag von der Feuer-
webhr Stralsund fiir die Reparatur ei-
nes Feuerldschschiffes ausgefiihrt.
Das 40 Tonnen schwere Losch-
schiff wurde 1970 in Berlin gebaut.
,Mit einem Ultraschallgerat haben

wir das Unterwasserschiff Uber-
priift”, berichtet Kunsch. ,Wo die
Schiffswand durch Rost nicht mehr
eine Starke von vier Millimetern
hatte, haben wir die Fldchen ausge-
trennt und eine neue Stahlflache
eingeschweil3t”, erganzt er.

Neben den Reparaturen zahlen
auch Umbauten der Inneneinrich-
tungen, der Einbau nautischer Ge-
rate, Maschinenanlagen, Wellen
und Ruderanlagen zu den Aufga-
ben. Ebenso werden Leuchttonnen
und Bootsstege von der Schiffs-
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Sebastlan Kunsch vor dem 45 Jahre alten Loschschiff, das die Barther Werft gerade fiir die Stralsunder Feuerwehr repariert hat.

werft gebaut. Auch Fahrgastbri-
cken und der Bau von Lagerblo-
cken gehdren zur Auftragspalette
des Barther Unternehmens.

Die meisten Schiffe erhalten je-
des Jahr einen neuen Antifou-
ling-Anstrich im Unterwasserschiff-
bereich. Er soll den Ansatz von See-
pocken, Muscheln und Algen ver-
hindern. Wissenschaftler suchen
weltweit nach neuen Losungen, da-
mit die umweltschadlichen Anstri-
che nicht mehr eingesetzt werden
mussen.
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Foto: Reinhard Labs

Aus der Geschichte

wurde
die Bart-
her
Werft

von J. Holzerland gegriindet. 1945 wur-

de sie an Gustav Sanitz verpachtet.
1953 libernahm der Volkseigene Be-

trieb (VEB) Bootsbau von Margarethe

Kurzweil, der Schwester von Holzer-
land-Junior, die Werft. Von 1953 bis

1958 baute der VEB 20 Holzkutter zur

Versorgung mit Fisch. 1971 wurde die
Werft zum VEB Schiffsbau Barth. Zu
dieser Zeit beschéftigte sie 120 Mitar-
beiter. Sie bauten hauptséachlich Kutter
von zwolf Metern, 17 Metern und 24
Metern Lange. Ab 1956 begann die
Werft, Stahlschiffe zu bauen. Es wur-
den neben Kuttern, Kiistenbooten und
Kontrollbooten auch Zeesenboote ge-
baut. Das langste Schiff war die ,Bal-
tic” mit 28,5 Metern Lange.



